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f.A. 1 66 335*11. 3.63 / 

Hannover, den 1 

/Patente 63-18 &/D D/B 
Tins ere Akte* 



An das 

deutsche Patentamt 

(I3"b) Munchen.2 
Museums ins el 1 



Hiermit melden wir, die Firma ' 

Continental Gummi-Werke Aktiengesellsohaf t« 
Hannover, Vakrenwalder Str* 100. 

die in den Anlagen beschriebene Neuerung an und beantragen, uns 
ein Gebrauchsmuster zu erteilen. 

Die Bezeichnung lauteta 

"Ventil fiir sclilauoblose Bereifung" 



Die Anmeldegebiiliren werden durch die. aufgeklebten Kos tenmarken in 
Hohe von DM 50,~-gedeckt . 



Anlagen: 



Zwei weitere Stiicke dieses Antrages ; 
Drei .gleichlauten4e Beschreibungen 

mit je Schutzanspruchen; 



3«) Drei Zeichnungen; 

4.) Eine vorbereitete Empfangsbescheinigung. 

Von diesem Antrag und alien Anlagen haben wir Abschriften zuriick- 
behalten. 



Continental Gummi-Werke AG. 
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Ventil ftir schlauohlose Bereifung 

Me Heuerung bezieht sich auf ein Ventil fur schlauchlose Bereifungen, 
wobei der aus Gummi Oder gummiahnlichen Stoffen bestehende Ventil- 
kfrrper mit seinem rorderen Ende unter Vorspannung in einer Duroh- 
brechung der 3?elge angeordnet ist, einen mit seinem Rand an der . 
auSeren Umf angsflache anliegend.en Kopf aufweist und im Bereich 
der Felge ausschlieBlich aus Gummi oder dergl. besteht. 

Derartige Ventile werden in Fachkreisen als "3nap~in-V entile 11 
be2;eichnet; sie konnen unter elastischer Verformung dee Ventil- 
korpers in das Pelgenloch eingezogen werden, wobei sich. besondere 
Bef estigungsmittel erubrigen und somit die Bef estigung des Ventils 
ausschlieBlich durch den Formschlufl bzw. die in den Gummi eingeleitete 
, Vorspannung erfolgt. Der erwahnte Kopf ist bei den bekarmten Ventilen 
dieser Art pilzartig gestaltet, und es hat sich gezeigt, daB ein 
so ausgebildetes Ventil aucli dann seine rorbestimmte Stellung inne- 
hfilt bzw# auch darm eine sichere Abdichtung gewahrleistet , wenn 
das Ventil bei hoheren Fahrzeuggeschwindigkeiten aufgrund der 
]?liehkraft eine Verschwenkbewegung ausftihren sollte. Es hat sick 
aber gezeigt, daB Schwierigkeiten bei der Demontage des Gummiventils 
eintreten konnen. Es ist namlich nicht m5glich, mit den iiblichen 
Ventil-Montageeinriohtungen das Ventil ohne Besch&digung seines 
GummikSrpers aus dem Loch der Pelge herauszuziehen. Urn zudem den 
Vorgang der Demontage zu rereinf achen, wurde in den meisten Fallen 
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der Kopf des FentilkBrpers abgeschnitten, so daB das Ventil 
unbrauchbar wurde und durch ein neuee ersetzt werden muBte. 

*"x<»wuu5 uciivicua. u jjui wcBexi uxxuiieii, aen v enTiijjiorper , 
insbesondere den erwahnten Eopf des Ventilk5rpers so zu 
gestalten, daB er mit der ublichen Ventileinziehvorriohtung 
auch wieder aus dem Felgenloch herausgezogen werden kann, und 
zwar in der Weise, daB eine Beschadigung des VentilkSrpers 
ausges chlos sen ist und somit einer erneuten Verwendung zu- 
gefuhrt werden kann. 

Dieses wird dadurch erreicht, dafi die mittlere Kopfhohe gleich 

jLst ~ fc 

oder im wesentlichen gleich>der Wandstarke der zugehb'rigen 

Felge bzw. der Breite der unterhalb des Ventilkopf es befind- 
liehen Nut am Ventilkorper. Versuehe haben bestatigt, daB bei 
einer derartigen Kopfgestaltung die Betriebssicherheit gegeben ' 
ist, zudem aber - wie sehon erwahnt - erreicht werden kann, 
daB eine Demontage ohne Beschadigung des Ventilkb'rpers , ins- 
besondere des Kopfes am Ventilkorper mbglich ist. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei spiel dargestellt, 
das v orzugsweise verwendet werden soli, 

Es zeigen: 

Pig. 1 einen Teilschnitt durch die Felge einer 

schlauchlosen Bereifung flir Fahrzeugrader 
zusammen mit dem eingezogenen Gummiventil , 

Pig. 2 das Gummiventil fiir die Bereifung gemaB 
Pig. 1 im TSilschnitt. 
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Die Pelge 1 ist in bekannter Weise mit einem zur Aufnahme 
des Gummiventils 2 dienenden Loch. 3 verseh.en. 

Das ffusani^Yentil 2 weist einvulkanisierte, niclit naher darge- 
stellte, jedoch. bei 4 angedeutete Metallteile auf , die den 
Ventilkbrper jedocli nur liber einen Teil ihrer Lange durob- 
setzen, so daB der VentilkSrper im Bereich der Felge 1 bzw. 
c>oiaos Locbes 3 ausscbliefllicb aus Gummi Oder einem gummi- 
ahnlioben Eunststoff besteht. 

Das (roirmi j -Ventil weist einen abgeflachten Eopf 5 auf, dessen 
Render an der auBeren Umf angsf lache der Felge 1 diolitend an- 
liegen. AuBerdem ist unterhalb des Eopf es eine wulstartige 
Verdickung 6 unter Bildung einer TJmfangsnut 7 Torgesehen, 
und das Ventil einerseits und das Felgenloch. 3 andererseits 
werden so bemessen, dafi der Grund der Hut 7 mit Vorspannung 
an der Felge 1 anliegt. Es ist also, eine radiale Vorspannung 
des Gummikorpers gegeben* Das Grummi-Yentil wird also unter 
Verzicbt auf besondere Bef estigungsmittel gebalten. 

Bei den bekannten Ventilen der erwahnten Art. ist der Eopf 5, 
wie bei 8 angedeutet, pilzartig gestaltet. Wird ein so ausge- 
bildetes Ventil durch eine Bewegung in Ricbtung des Pf eiles 9 
in die Pelge 1 eingezogen, so wird zwar eine gute Abdicbtung 
erreic&t* Es ist jedocb nicht moglioh, das Ventil dureh eine 
weitere Bewegung im Sinne des Pf eiles 9 zu demontieren. Dabei 
reiflt namlicb der pilzartig verdickte Eopf 5 ab* Wird nunmehr 
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gemafi der leueriing eine Kopfhfihe h gewShlt, die im wesentlichen 
der Wandstarke s der Felge 1 bzw. der Breite b der Nut 7 ent- 
epriclit, so kann das Gummi-Yentil obne weiteres durcb eine 
Abziebbewegung in RioWnmg des Pfeiles 9 demontiert werden, 
sofern dies aus irgendwelcben betriebliohen Griinden erf or der lion 
ist. Yersucbe baben gezeigt, daB die Wandstarke des Kopfes 5 
entspreohend der H8be h ausreicbend ist, urn die Abdichtung des 
Reifenhoblraumes sicberzustellen. 
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S chut zansprU. one : 

1. ) Ventil fur senlauenlose Bereifungen^ wobei der aus 

Gummi oder dergl. bestehende Ventilkbrper unter 
Vorspannung In einer Burehbreohung der Felge ange- 
ordnet ist, einen mit seinem Hand an der SuBeren 
Umfangsflacne der Pelge anliegenden Kopf aufweist. 
und im Bereicn der Pelge auescnlieBlicn aus Gummi 
oder dergl. bestent, dadurch gekennzeicnnet, dafi 
die (mittlere) Kopfnb'ne (h) gleicn oder im wesentlicnen 
gleich ist der Wandstarke(s)der Pelge (1) bzw. der 
Breite (b) der unterhalb des Kopfes (5) bef indliohen 
But (7) des. Ventilkbrper s (2). 

2. ) Ventil naob Anspruon 1,' dadurch gekennzeicnnet, 

dafi die obere Kopfflache eben oder nahezu eben 
gestaltet ist. 



Hannover, den 15. Februar 1963 
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